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COMMERCE INTERNATIONAL

LE PRIX DU FRET RISQUE A NOUVEAU
DE FLAMBER EN FIN D’ANNEE

LA CRISE A PERTURBE LES CHAINES D'APPROVISIONNEMENT. ET LES EFFETS SE RESSENTENT SUR LES coUTs DE FRET QUI
CREVENT LE PLAFOND. DU COUP, LES PRIX DES PRODUITS IMPORTES FLAMBENT. LA SITUATION POURRAIT SE CORSER DANS

LES SEMAINES A VENIR.

PAUL BAKER (CEQ
DE LINTERNATIONAL
ECONOMIC CONSULTING)

CLAREL MICHAUD
(CEO DE MC EASY
FREIGHT)

LA PANDEMIE a forterment se-
coué le commerce international
Parmi les degats collatéraux; I'on
note une augmentation des colts
liés au fret. Consequence : des prix
exorbitants au niveau des produits
importés a Maurice et un deba-
lancement pour lindustrie locale
engagee dans I'exportation.

Selon Paul Baker, Chief Execu-
tive de llnternational Economics
Consulting, 12 hausse des codts
de transport et l'incertitude crois-
sante au niveau des dalais dans le
secteur des transports sont de-
venues un probléme majeur. Cela
engendre non seulement une
difficulté d'accés aux biens, mais
aussi pour les réseaux de produc-
tion mondiaux qui fonctionnent
sur des livraisons juste a temps
et avec des marges minces. «0De
nombreux secteurs et entreprises
du monde entier sont touchés
par ce phénoméne. Il ne sagit
pas- dun phénomeéne spédifique
a Maurice. Les taux de fret (selon
l'indice Freightos Baltic pour le fret
conteneunse mondial) ont atteint
10 174 dollars au niveau mondial.
Le mais dernier; lindice de fret
Btait de 13 706 dollars pour le fret
destingé a ['Europe depuis lAsie,
soit une augmentation de 250 %
par rapport a lannee précédente.
Nous pensons que les codts de
fret maritime vont encore aug-
menter en 2027», developpe-t-il.
Selon Iui, la situation empirera,
car l'annee derniere, les ferme-
tures et les retards portuaires
etaient systémiques. La reprise de
la demande des consommateurs
en 2021, conjuguee aux retards
et a la congestion portuaires, de-
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vrait considérablement gonfler les
colts du fret, economie mondiale
passant aux folies de consom-
mation gue l'on connait en no-
vembre-decembre.

Lle CEO de MC Easy Frei-
ght, Clarel Michaud, abonde dans
le méme sens. |l précise que l'aug-
mentation enregistree au niveau
des coits de fret maritime depuis
le début de la pandémie a eté
denviron 178 % pour les conte-
neurs de vingt pieds de long en
provenance d'Europe, du port du
Havre ou de Londres, passant de
1 268 euros pour un conteneur
de vingt pieds de long en mars
2020 a 2 263 euros au mois de
septembre 2021. «l y a aussi fe
nsque dinflation et le cout de la
vie des Mauriciens pourrait grim-
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per encore une fois. Pour ce qui
est des perturbations en termes
de retards des importations et des
allongements des délais de livrai-
son, ils varient de deux semaines
d plusieurs mois, notamment ceux
gui viennent d'indes.

Son constat est dailleurs
gue les augmentations du fret
maritime impactent negativernent
la compétitivité des produits lo-
caux, que ce soit pour |a consom-
mation dans le pays ou a lex-
port. «Dans les prix de revient, les
producteurs mauriciens  doivent
inclure les tarifs de fret maritime
qui ont augmenté dans certains
cas par, tenez-vous bien, jusqua
876 % entre la Chine et Mau-
rice», indique-t-il. Par exemple,
il revele gu'en mai 2020, l'ache-




minement d'un conteneur de 20
pieds de long d'un des principaux
ports de la Ching, entre autres,
Shenzhen, Shanghai, Ningbo ou
Xiamen, coltait 800 dollars ame-
ricains. Cependant, pour le mois
d'octobre 2021, les frais s'éléve-
ronta 7 014 dollars selon les tarifs
que les compagnies maritimes
viennent de communiquer. «Nous
réglons en devises étrangéres, en
dollars ameéricains ou en euros,
les frets qui sont collectés par les
agents des compagnies maritimes
internationales comme Maersk,
MSC ou CMA CGM. Ces transferts
de devises vont aussi prendre une
pente ascendante et vont réduire
les réserves de Maurice en devises
et accroitre le déficit de notre ba-
lance commerciale», souligne-t=il.

L'IMPACT SUR L'INDUSTRIE
LOCALE

Une question reste en sus-
pens : comment la conjoncture

actuelle au niveau du commerce
international influence-t-elle I'in-
dustrie locale et le secteur de l'ex-
portation a Maurice ¢ De l'avis de
Paul Baker, les opérateurs mari-

times ont reduit ['offre de navires
desservant I'le et ont fait grimper
les prix. Cela a pour conséquence
daffecter les importateurs et les
distributeurs, les detaillants et les
consomimateurs. «Pour les indus-
tries qui ont besoin dintrants de
l'etranger, comme les opérations
de fabrication legére @ Maurice,
cela fait également grimper les prix
de maniére significative, ainsi que
les codts des stocks en raison de la
necessite de zones tampons plus
longues dans la productions, dit-il.

Il est rejoint par Clarel Michaud
qui dit aussi constater un manque
de conteneurs disponibles, no-
tamment au départ de 'Inde et de
la Chine. «En sus de cela, lon note
quiif existe des mesures sanitaires
strictes a l'interieur des ports, un
faible nombre de porte-conte-
neurs. en service ou des modi-
fications descales pour éviter
la congestion de certains ports.
Toutes ces contraintes agissent
comme de véritables goulots
détranglement dans le mouve-
ment des marchandises et font
que les tarifs de fret prennent 'as-
censeurs, observe-t=il.

Etant en contact avec des
opérateurs économigues, le CEO
de MC Easy Freight indique que
ces derniers sont trés inguiets de
la situation. Leur inquigtude se si-
tue @ plusieurs niveaux. D'abord, il
y a le manque de visibilité qui crée
une certaine frilosité, que ce soit
pour les importateurs ou les ex-
portateurs mauriciens. «La hausse
des couts de transport pese non
seulement sur les entreprises,
mais aussi sur les consomma-
teurs car toute augmentation du
fret maritime est répercutée sur
le prix de vente final des produits.
La plupart des ménages préférent
acheter des produits essentiels et
éliminent les petits plaisirs de la
vie, les superfius. Leur disposable
income” est resté le méme alors
que les prix sur les rayons des su-
permarches ont flambeé en raison
de la hausse des tarifs de fret par
bateau. Résultat : les industries
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manufacturiéres hésitent a inves-
tir dans de nouveaux equipements
de peur que la demande pour leurs
produits ne chute 8 Maurice», sou-
ligne-t-il. Les usines orientees vers
l'export, quant a elles, craignent
qu'en raison des prix des intrants
qui augmentent, leurs produits fi-
nis ne perdent en compétitivité sur
certains marchés etrangers.

Par ailleurs, les importateurs
ne veulent pas constituer de gros
stocks, car les dates de péremp-
tion des produits ou les nsques
dobsolescence deviennent plus
difficiles a gérer en cette période
incertaine. «De plus, l'évolution des
taux de chomage et de l'inflation
va impacter la demande, mais a
quel degré 7 Seul ['avenir nous le
dira», répond Clarel Michaud.

SOLUTION :nM_ELIORER
LEFFICACITE DES
OPERATIONS

Face a cette situation, Il s'agit
d'adopter les bonnes stratégies et
de tenter de trouver des solutions,
Le CEO de lInternational Econo-
mic Consulting évoque dabord
des solutions dgja en place en
vue daider a cantenir ces colis.
«lLe gouvernement a mis en place
un systeme de subventions pour
certaines destinations en Afrigue
afin de contrer, dans une certaine
mesure, la hausse des codts de
fret maritime (25 % du cot du fret
par conteneur de 20 pieds expor-
té, jusqua un maximum de 300
dollars, sont remboursés). Les au-
torites portuaires et les agences
frontaliéres rationalisent et nume-
nisent constamment les processus
afin d'ameliorer l'efficacité de leurs
opérations», rappelle Paul Baker,
qui gjoute que la communaute des
affaires est en pourparlers avec
les autorités et le gouvernement
pour trouver des solutions. «/e
crois savoir que Business Mauri-
tius, la Chambre de Cormmerce et
la Maurttius Export Association et
la communaute des exportateurs
tentent d'obtenir des investisse-
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Les effets
des retards
contractuels

Les retards en
approvisionnement
entre les importateurs
et exportateurs
engendrent aussi

des problémes
contractuels. Selon
Clarel Michaud, «ces
retards peuvent
résulter en des pertes
de contrats pour non-
respect des délais de
livraison ou dans le cas
d’un contracteur, un
risque de pénalité pour
n‘avoir pu compléter
un chantier a temps».

ments publics-prives pour créer
une figne maritime entre les iles
régionales et le continent africain.
Le fret aérien reprendra a plus
grande échelle et pourra légere-
ment alléger la pression pour les
articles de grande valeur, mais pas
pour le fret en vrac a faible valeur
gjoutee, qui doit étre transporte
par voie maritime», souligne-t-1l.

Pour sa part, Clarel Michaud
propase une table ronde pour per-
mettre aux décideurs pelitigues
d'échanger avec les acteurs éco-
nomiques sur les stratégies et les
dispositifs a mettre en oeuvre. ||
sagra aussi pour la Mauntius
Ports Authority d'attirer de nou-
velles compagnies marttimes. Au
passage, il deplore quactuelle-
ment, deux armateurs maritimes
seulement déetiennent plus de 70%
de parts de marché du transport
des conteneurs a Iimport et a l'ex-
port, de et vers notre pays. Mais il
espere néanmains que le colt du
transpart maritime depuis 'Asie
va baisser avant de se normaliser,
a mesure gue le déploiement des
campagnes de vaccination va sac-
celérer, dependant aussi de I'effi-
cacite des vacons anti-Covid-19 a
contenir les vanants.



